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(5) Verfahren 2urn Steuern oder Regeln von Funktionen in einem Kraftfahrzeug 

(§) Die vorlicgcndc Erfindung betrifft ein Verfahren zum 
Steuern oder Regeln von Funktionen in einem Kraftfahr- 
zeug in Abhangigkeit von GroBen, die Betriebs- und/oder 
Umgebungsbedingungen betreffen, wobei von etner Be- 
dienungsperson Gro&en hinsichtlich charakteristischer 
Werte und/oder hinsichtlich charakteristischer Anderun- 
gen auswahlbar sind, wobei eine Zuordnung wenigstens 
einer zu steuernden oder zu regelnden Funktion zu den 
charakteristischen Werten und/oder den charakteristi- 
schen Anderungen festtegbar ist, wobei im laufenden Be- 
trieb die vorgegebene Steuerung oder Regelung der fest- 
gelegten Funktion dann erfolgt, wenn die charakteristi- 
schen Anderungen und/oder die charakteristischen Werte 
der ausgewahlten GroRen festgestellt werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung belrifft ein Verfahren zum Steuem oder 
Kegel n von Funktionen in einem Kraftfahrzeug in Abhan- 
gigkeit von GroBen, die Betriebs- und/oder Umgebungsbe- 
dingungen betreffen. 

Der Anrnelderin ist bereits ein derartiges Verfahren be- 
kannt, wonach bei 

- einer Verriegelung der Fahrertiir eines Kraftfahr- 
zeugs von auBen bei 

- ausgeschalteter Ziindung 

nicht nur die Fahrzeugturen und Gepackraumabdeckungen 
iiber eine Zentralverriegelungsanlage verriegelt werden son- 
dern zusatzlich noch elektrische Fensterheber und ein ggf. 
vorhandenes elekirisches Schiebedach deran angesteuert 
werden, daB die Fcnstcr und ein cvcntucll geoffnetes Schie- 
bedach geschlossen werden. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
die Zuordnung von Funktion zu GroBen, die Betriebs- und/ 
oder Umgebungsbedingungen betreffen, zu verbessern. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgernaB nach Anspruch 1 
gelost, wonach von einer Bedienungsperson GroBen hin- 
sichtlich charakleristischer Werle und/oder hinsichtlich cha- 
rakteristischer Anderungen auswahlbar sind, wobei eine Zu- 
ordnung wenigstens einer zu steuernden oder zu regelnden 
Funktion zu den charakteristischen Werten und/oder den 
charakteristischen Anderungen festlegbar ist, wobei im lau- 
fenden Betrieb die vorgegebene Steuerung oder Regelung 
der festgelegten Funktion dann erfolgt, wenn die charakteri- 
stischen Anderungen und/oder die charakteristischen Werte 
der ausgewahlten GroBen festgestellt werden. 

Vorteilhaft laBt sich durch dieses Verfahren eine weitge- 
hende Flexibilitat der Zuordnung erreichen, indem fur den 
Fahrzeugfuhrer die Moglichkeit geschaffen wird, derartige 
Zuordnungen danach festzulegen, inwieweit der Fahrzeug- 
fiihrer die jeweilige Zuordnung fiir notwendig und sinnvoll 
erachtet. 

Dadurch kann insbesondere erreicht werden, daB der 
Fahrzeugfuhrer in bestimmten Situationen nicht eine Viel- 
zahl verschiedender Bedienungselemente betatigen muB. 
Vielmehr geniigt es, diese Situation anhand der auszuwah- 
lenden GroBen festzulegen. Die Funktionen konnen dann 
automatisch gesteuert bzw. geregelt werden. Diese Steue- 
rung oder Regelung kann beispielsweise in einem Ein- bzw. 
Ausschalten bestimrnter Aggregate bzw. bestimmter Funk- 
tionen einzelner Aggregate liegen. 

Fiir die Fesdegung der Zuordnung kann eine geeignete 
Benutzeroberflache geschaffen werden. Dies kann beispiels- 
weise durch eine parameterorientierte Programmiersprache 
geschaffen werden oder durch ein Display rnit einem pull- 
up/pull-down Menu, in dem beispielsweise zur Verfugung 
stehende (d. h. meBbare) GroBen sowie steuer- oder regel- 
bare Funktionen darstellbar sind und durch den Benutzer 
ausgewahlt werden konnen. Nach der Auswahl einer GrdBe 
kann in einem anzuzeigenden Folgebild eine Eingabe einer 
charakteristischen GroBe oder einer charakteristischen An- 
derung unterstutzt werden. Die charakteristische GroBe 
kann beispielsweise hinsichtlich eines Uber- bzw. Unter- 
schreitens eines bestimmten Werts festgelegt werden. Eine 
charakteristische Anderung kann beispielsweise als eine 
(zumindest nahezu) sprurighafte Anderung einer GrdBe fest- 
gelegt werden oder auch als eine bestimmte Anderung der 
GroBe in einem Zcitintcrvall. 

Bei der Ausgestaltung des Verfahrens nach Anspruch 2 
sind nur solche Funktionen in der Zuordnung festlegbar, die 
dem Komfort und nicht der Fahrsicherheit dienen. 



Dadurch kann vorteilhaft vermieden werden, daB der Be- 
nutzer eine Zusammenstellung von Kritierien vorgibt, in de- 
ren Abhangigkeit sicherheitsrelevante Aggregate angesteu- 
ert. werden sollen, wie beispielsweise das Fahrzeuglicht. 
5 Wenn der Benutzer bei der Zusammenstellung dieser Gro- 
Ben eventuell eine Situation nicht bedacht hat, in der diese 
Kritierien zwar auftreten, in der aber das jeweilige Aggregat 
trotzdem nicht geschaltet werden soil, kann durch die Aus- 
gestaltung des Verfahrens nach Anspruch 2 vermieden wer- 
10 den, daB ein Schaltvorgang eines sicherheitsrelevanten Ag- . . . 
gregats in einer Situation erfolgt, in der dies dann fur den 
Fahrzeugfuhrer uberraschend ist. 

Bei der Ausgestaltung des Verfahrens nach Anspruch 3 
sind von einer Bedienungsperson GroBen hinsichtlich cha- 
15 rakteristischer Werte und/oder hinsichtlich charakteristi- 
scher Anderungen auswahlbar, wobei eine Abhangigkeit 
wenigstens einer durch den Fahrzeugfuhrer zu steuernden 
oder zu regelnden Funktion zu den charakteristischen Wer- 
ten und/oder den charakteristischen Anderungen festlegbar 
20 ist, wobei im laufenden Betrieb eine Informauonsausgabe 
betreffend die durch den Fahrzeugfuhrer vorzunehmende 
Steuerung oder Regelung erfolgt, wenn die charakteristi- 
schen Anderungen und/oder die charakteristischen Werte 
der ausgewahlten GroBen festgestellt werden. 
25 Dadurch kann vorteilhaft vermieden werden, daB sich 
eine sicherheitsrelevante GroBe in einer Situation selbsttatig 
andert, wenn dies fur den Fahrzeugfuhrer uberraschend 
kommL Mit dem Verfahren nach Anspruch 3 ist es beispiels- 
weise moglich, bei einer Ausfahrt aus einem Tunnel am 
30 Tage (erkennbar an dem plotzlichen Hellwerden der Umge- 
bung, nachdem eine Einfahrt in den Tunnel erkannt wurde) 
eine Abhangigkeit dahingehend festzulegen, daB der Fahr- 
zeugfuhrer an das Ausschalten des Fahrzeuglichts erinnert 
wird. Indem das Ausschalten nicht selbsttatig vorgenornmen 
35 wird sondem lediglich an das Ausschalten erinnert wird, 
wird vorteilhaft kein fur den Fahrzeugfuhrer uberraschender 
Eingriff in eine sicherheitsrelevante GroBe vorgenornmen. 
Dadurch kann dann vorteilhaft vermieden werden, daB sich 
beispielsweise das Fahrzeuglicht in einem lYinnel selbsttatig 
40 ausschaltet, weil dort ein Bereich hell erleuchtet ist, in dem 
beispielsweise BaumaBnahmen durchgefiihrt werden oder 
in dem sich eine Kreuzung zweier Tunnelrohren befindet. 

Bei dem Verfahren nach Anspruch 4 wird bei einer einset- 
zenden Steuerung oder Regelung einer Funktion aufgrund 
45 einer festgelegten Zuordnung angezeigt, daB diese Steue- 
rung oder Regelung aufgrund einer festgelegten Zuordnung 
erfolgt 

Dadurch wird fiir den Fahrzeugfuhrer ein in technischer 
Hinsicht einwandfreier Betrieb unterscheidbar von Be- 
50 triebsstorungen, in denen es zu fehlerhaflten Steuerungen 
oder Regelungen kommen kann. Wenn ein in technischer 
Hinsicht einwandfreier Betrieb vorliegt und der Steuer- bzw. 
Regelvorgang sich dennoch als unerwiinscht erweist, kann 
der Fahrzeugfuhrer die festgelegte Zuordnung wieder aufhe- 
55 ben. 

Bei dem Verfahren nach Anspruch 5 erfolgt zumindest fur 
einige Male der einsetzenden Steuerung oder Regelung ei- 
ner Funktion nach der erfolgten Festlegung der Zuordnung 
zumindest eine Abfrage, ob die Zuordnung beibehalten wer- 
60 den soil. 

Dadurch wird dem Fahrzeugfuhrer vorteilhaft eine einfa- 
che Moglichkeit gegeben, die festgelegte Zuordnung wieder 
aufzuheben, wenn damit auch Steuer- bzw. Regelvorgange 
eingeleitet werden in Situationen, in denen die ausgewahl- 
65 ten GroBen zwar hinsichtlich ihrcr Werte bzw. Anderungen 
vorliegen, in denen aber der Steuer- bzw. Regelvorgang un- 
erwiinscht ist. Dies kann beispielsweise daran liegen, daB 
der Fahrzeugfuhrer bei der Festlegung der Zuordnung eine 
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bestimmte Situation in Betracht gezogen hat, dabei aber 
nicht bedacht hat, daB aufgrund der Zuordnung der Steuer- 
bzw. Regelvorgang auch in Situationen ausgelost wird, in 
denen dies nicht erwiinscht ist. 

Die Abfrage kann beispielsweise iiber ein Display abge- 5 
wickelt werden oder auch durch ein System zur Sprachein- 
gabe und Sprachausgabe. 

Die Abfrage kann ggf. auch iiber eine bloBe Abfrage einer 
binSren Enlscheidung Beibehalten bzw. Nicht Beibehalten 
dahingehend ausgestaltet werden, daB die ausgewahlten 10 
GroBen erweitert werden und/oder hinsichdich der festge- 
legten Werte bzw. Anderungen prazisiert werden konnen. 

Es ist nicht unbedingt notwendig, diese Abfrage standig 
vorzunehmen. Beispielsweise kann diese Abfrage auch bei- 
spielsweise funfmal bis zehnmal vorgenommen werden, 15 
wenn die Bedingungen eintreten, nachdem die Zuordnung 
festgelegt wurde. Der Default- Wert der Abfrage kann bei- 
spielsweise mit Beibehalten bclcgt werden. 

Bei der Ausgestaltung des Verfahrens nach Anspruch 6 
erfolgt zumindest fur einige Male der Information sausgabe 20 
nach der erfolgten Festlegung der Abhangigkeit zumindest 
eine Abfrage, ob die Abhangigkeit beibehalten werden soli. 

Dadurch wird dem Fahrzeugfuhrer vorteilhaft eine einfa- 
che Moglichkeit gegeben, die festgelegte Abhangigkeit wie- 
der aufzuheben, wenn damil auch eine Infoniiationsausgabe 25 
erfolgt in Situationen, in denen die ausgewahlten GroBen 
zwar hinsichdich ihrer Werte bzw. Anderungen vorliegen, in 
denen aber die Informationsausgabe unerwiinscht ist. Dies 
kann beispielsweise daran liegen, daB der Fahrzeugfuhrer 
bei der Festlegung der Abhangigkeit eine bestimmte Situa- 30 
tion in Betracht gezogen hat, dabei aber nicht bedacht hat, 
daB aufgrund der Abhangigkeit die Informationsausgabe 
auch in Situationen ausgelost wird, in denen dies nicht er- 
wiinscht ist. 

Die Abfrage kann auch hier iiber ein Display abgewickelt 35 
werden oder auch durch ein System zur Spracheingabe und 
Sprachausgabe. 

Die Abfrage kann auch bei dem Verfahren nach Anspruch 
6 ggf. iiber eine bloBe Abfrage einer binaren Entscheidung 
Beibehalten bzw. Nicht Beibehalten dahingehend ausgestal- 40 
tet werden, daB die ausgewahlten GroBen erweitert werden 
und/oder hinsichtlich der festgelegten Werte bzw. Anderun- 
gen prazisiert werden konnen. 

Es ist nicht unbedingt notwendig, diese Abfrage standig 
vorzunehmen. Beispielsweise kann diese Abfrage auch bei- 45 
spielsweise funfmal bis zehnmal vorgenommen werden, 
wenn die Bedingungen eintreten, nachdem die Abhangig- 
keit festgelegt wurde. Der Default- Wert der Abfrage kann 
beispielsweise mit Beibehalten belegt werden. 

Nach einer anderen erfindungsgemaBen Ausgestaltung 50 
des Verfahrens erfolgt gemaB Anspruch 7 zu einer vorgege- 
benen Zuordnung wenigstens einer zu steuernden oder zu 
regelnden Funktion zu wenigstens einem charakteristischen 
Wert und/oder zu wenigstens einer charakteristischen Ande- 
rung wenigstens einer GroBe im laufenden Betrieb die 55 
Steuerung oder Regelung der Funktion dann, wenn die cha- 
rakteristischen Anderungen und/oder die charakteristischen 
Werte der wenigstens einen GroBe festgestellt werden, wo- 
bei zumindest fur einige Male der einsetzenden Steuerung 
oder Regelung einer Funktion eine Informationsausgabe er- 60 
folgt, daB die Steuerung bzw. Regelung wegen einer vorge- 
gebenen Zuordnung erfolgt, wobei zumindest fur einige 
Male der einsetzenden Steuerung oder Regelung einer 
Funktion eine Abfrage erfolgt, ob die Zuordnung beibehal- 
ten werden soil. 65 

Dadurch wird vorteilhaft die Bedienung fur den Fahr- 
zeugfuhrer erleichtert. Es werden dann einige Zuordnungen 
durch den Fahrzeughersteller vorgegeben. Im laufenden Be- 



541 A 1 

4 

trieb wird dann zumindest bei den ersten Malen, zu denen 
die entsprechenden Bedingungen eintreten, mitgeteilt, daB 
eine Steuerung oder Regelung einer Funktion aufgrund ei- 
ner vorgegebenen Zuordnung erfolgt. Weiterhin erfolgt eine 
Abfrage, ob der Fahrzeugfuhrer auch in Zukunft die Beibe- 
haltung dieser Zuordnung will oder nicht. Der Vorteil bei 
dieser Ausgestaltung des Verfahrens ist, daB die Benutzung 
fiir den Fahrzeugfuhrer einfacher wird, weil er nicht die Zu- 
ordnungen bzw. Abhangigkeiten durch eine Eingabe selbst 
festlegen muB, sondern weil er diese nur bestatigen bzw. 16- 
schen muB. 

Es kann auch ein System vorgesehen sein. bei dem einige 
Zuordnungen entsprechend Anspruch 7 vorgegeben sind 
und bei dem weitere Zuordnungen entsprechend Anspruch 1 
festlegbar sind. 

Ein Ausfuhrungsbei spiel der Erfindung ist in der Zeich- 
nung naher dargestellt. Es zeigt dabei im einzelnen: 

Fig. 1 ein crstcs Ablaufdiagramm cincs Tcils des Verfah- 
rens und 

Fig, 2 ein Ablaufdiagramm eines weiteren Teils des Ver- 
fahrens bzw. einer alternativen Ausgestaltung des Verfah- 
rens. 

Fig. 1 zeigt ein Ablaufdiagramm eines Teils des Verfah- 
rens, bei dem im Schrilt 101 eine Zuordnung charakteristi- 
scher Werte und/oder charakterislischer Anderungen zu ei- 
ner zu steuernden oder zu regelnden Funktion festgelegt 
wird. Entsprechend den Erlauterungen im Zusammenhang 
mit Fig. 2 erfolgt im laufenden Betrieb dann die Steuerung 
oder Regelung der festgelegten Funktion, wenn die charak- 
teristischen Anderungen und/oder die charakteristischen 
Werte der ausgewahlten GroBen festgestellt worden sind. 

Dabei konnen beispielsweise nur solche Funktionen in 
der Zuordnung festlegbar sein, die dem Komfort und nicht 
der Fahrsicherheit dienen. Es kann dadurch vermieden wer- 
den, daB der Fahrzeugfuhrer eine Zuordnung hinsichdich si- 
cherheitsrelevanter GroBen vornimmt, so daB die Steuerung 
oder Regelung auch in Situationen einsetzt, die der Fahr- 
zeugfuhrer bei der Festlegung der Zuordnung nicht bedacht 
hat und in denen die einsetzende Steuerung oder Regelung 
nicht erwiinscht ist. Der Fahrsicherheit dienende Funktionen 
konnen beispielsweise die Ausschaltung des Abblendlich- 
tes, die Ein- und Ausschaltung des Fernlichtes sowie die 
Ein- und Ausschaltung von Fahrtrichtungsanzeigern sein. 
Die Einschaltung des Abblendlichtes kann als zu steuernde 
Funktion beispielsweise zugelassen werden, weil die Ein- 
schaltung des Abblendlichtes nicht zu Blendungen oder Irri- 
tationen anderer Verkehrsteilnehmer fiihren kann. 

Weiterhin ist es entsprechend Schritt 102 moglich, zu be- 
stimniten zu steuernden oder zu regelnden Funktionen fest- 
zulegen, daB bei \fcrliegen der charkteristischen Werte bzw. 
charakteristischen Anderungen der entsprechenden GroBen 
lediglich ein Hinweis als Informationsausgabe im Sinne ei- 
ner Erinnerung des Fahrzeugfuhrers an die zu steuernde 
oder zu regelnde Funktion erfolgt. Aus der vom Fahrzeug- 
rlihrer getroftenen Zuordnung wird also lediglich eine Ab- 
hangigkeit, sobald erkannt wird, daB der Fahrzeugfuhrer mit 
der Zuordnung eine Steuerung bzw. Regelung einer Funk- 
tion vorgegeben hat, die die Fahrsicherheit betrifft. Die In- 
formationsausgabe kann beispielsweise als Sprachausgabe 
oder als bildliche oder schriftliche Wiedergabe auf einem 
Display erfolgen. 

Im Schritt 102 wird also uberpruft, ob der Fahrzeugfuhrer 
als zu steuernde oder zu regelnde Funktion eine Funktion 
ausgewahlt hat, die der Fahrsicherheit dient. In diesem Fall 
erfolgt ein Ubcrgang zu dem Schritt 103, in dem aus der Zu- 
ordnung eine Abhangigkeit wird. Das bedeutet, daB keine 
unmittelbare Steuerung bzw. Regelung der Funktion bei 
Vorliegen der entsprechenden Bedingungen erfolgt sondern 
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lediglich eine Informationsausgabe. 

Als zu steuernde Funktion kann bei spiel sweise auch eine 
Sprachausgabe oder eine anzuzeigende Information auf ei- 
nem Display verwendet werden. Der Fahrzeugfuhrer hat. 
dann die Moglichkeit, von sich aus lediglich die Informati- 5 
onsausgabc als /.u steuernde Funktion vorzugeben. Der 
Fahrzeugfuhrer kann dann also von sich aus auch bei zu 
steuerndcn oder /.u regelnden Funktionen, die nicht der 
Fahrsicherheii dienen, lediglich eine Informationsausgabe 
ansielle cincs uniniitelbaren Steuerungs- oder Regeleingriffs 10 
vorsehen. 

Das in Fir. 1 dargeslelll Verfahren wird dann durchlau- 
fen. wcnn void Fahrzeugfuhrer eine Eingabe einer Zuord- 
nung h/\\. Abhaniiigkeit vorgenommen wird. 

F ig. 2 /cigt cin AhluuTdiagramin eines weiteren Teils der 15 
Vcrlahrcns. 

Ini Schriii 201 win! uberpriifu ob die charakterisrischen 
Weric bzw. die charuktcrislischcn Andcrungcn von Wcrtc 
vorliegen, /u denen eine Zuordnung oder Abhangigkeit ei- 
ner zu steuerndcn oder zu regelnden Funktion besteht. Au- 20 
Ber den vom Fahrzeug luhror vorcingesteilten Zuordnungen 
oder Abhiingkkcil kann es sich hicrbei auch um voreinge- 
stellte Zuordnungen oder Abhangigkeit handein, die vom 
Fahrzeughcrsleller voreingestellt wurden. 

It ii Schrill 202 w ird ubcrprufl, ob es sich uin eine Zuord- 25 
nung (unniitlelbare Auslosung einer zu steuemden oder zu 
regelnden Funktion) cxiereine Abhangigkeit (Informations- 
ausgabe be ire fiend eine zu steuernde oder zu regelnde Funk- 
tion) handelt. 

Handel! es sich um eine Zuordnung, wird in dem Schritt 30 
203 die entsprechende zu steuernde bzw. zu regelnde Funk- 
tion ausgeluhrt. Weiterhin crfolgt eine Informationsausgabe, 
daB die Ausfiihrung der zu steuernden oder zu regelnden 
Funktion aufgrund einer Zuordnung crfolgte. 

Handelt es sich uni eine Abhangigkeit, erfolgt in dem 35 
Schritt 204 die Infonnalionsausgabc betrerTend die zu steu- 
ernde oder zu regelnde Funktion. Weiterhin erfolgt eine In- 
formationsausgabe betrellend die Abhangigkeit. 

Entsprechend der Darstcllung in dem Schritt 205 wird ab- 
gefragl, ob die Zuordnung bzw. Abhangigkeit beibehalten 40 
werden soil. 

1st dies nicht der Fall, wird in dem Schritt 206 die Zuord- 
nung bzw. die Abhangigkeit geloscht. 

Es ist beispiclswcise moglich, die Abfrage in dem Schritt 
205 nur fur cinige Male der einsetzenden Steuerung, Rege- 45 
lung oder Informationsausgabe nach der Einstellung der Zu- 
ordnung bzw. Abhangigkeit (gleichgultig ob durch den 
Fahrzeugfuhrer oder den Fahrzeughersieller) vorzusehen. In 
diesem Fall wird mil jeder Abfrage entsprechend dem 
Schritt 205 cin Zahler inkremenliert . Wenn dieser Zahler ei- 50 
nen bestimmten Wert erreicht hat, wird die Abfrage nach 
Schritt 205 untcrdruckt. 

Fahrt beispiclswcise der Fahrzeugfuhrer im Sommer bei 
eingeschalteter Klimaanlage gerne mil geoffnetem Fenster 
und will abcr bei einer Fahrt durch einen Tunnel das Fenster 55 
geme geschlossen haben, so lassen sich entsprechend cha- 
rakteristische Werte festlegen. Beispiclswcise kann aus der 
Fahrzeuggeschwindigkeit, dem Sonnenstand, der AuBen- 
temperatur und dem Beleuchtungszustand erkannt werden, 
ob das Fahrzeug in einen Tunnel einfahrt. Wenn beispiels- 60 
weise die Fahrzeuggeschwindigkeit groBer ist als 50 km/h, 
die Sonneneinstrahlung uberdurchschnittlich bewertet wird, 
die AuBentemperatur groBer ist als 27° Celsius und die Be- 
leuchtung ausgeschaltet ist, kann ausgehend von diesen Be- 
tricbsbedingungen cine Einfahrt in einen Tunnel erkannt 65 
werden. Bei den beschriebenen Belriebsbedingungen befin- 
det sich das Fahrzeug aufgrund der festgelegten Kriterien 
ublicherweise noch nicht in einem Tunnel. Die Einfahrt in 



einen Tunnel kann ausgehend von charakteristischen Ande- 
rungen erkannt werden. 

Wenn der Fahrzeugfuhrer beispielsweise das Abblend- 
lichreinschaltet und die Sonneneinstrahlung deutlich gerin- 
ger wird, kann geschlossen werden, daB das Fahrzeug in ei- 
nen Tunnel einfahrt. Es kann zu diesen charakteristichen 
GroBen beispielsweise eine Zuordnung dahingehend erfol- 
gen, daB die Fenster und ein ggf. vorhandenes Schiebedach 
selbsttatig geschlossen werden und daB die Klimaanlage auf 
Umluftbetrieb geschaltet wird. Ebenso kann festgelegt wer- 
den, daB nach einer erkannten Tunneleinfahrt die urspriing- 
lich eingestellten Zustande der Klimaanlage, der Fenster 
und des Schiebedachs eingestellt werden, wenn - beispiels- 
weise aufgrund einer Anderung der Sonneneinstrahlung er- 
kannt wird, daB das Fahrzeug den Tunnel verlaBt. 

Als weiteres Beispiel kann beispielsweise vom Fahrzeug- 
fuhrer eine Zuordnung dahingehend erfolgen, daB bei einem 
Start des Fahrzcugs am Tagc (crkennbar aufgrund der Uhr- 
zeit) und einem Losfahren mit eingeschaltetem Licht das 
Fahrzeug unter Umstanden in einem Parkhaus abgestellt 
war. Dies kann weiter konkretisiert werden, wenn das Fahr- 
zeug nach dem Losfahren eher langsam und in engen Kur- 
ven fahrt. Bei Erreichen der Schranke des Parkhauses muB 
die Karte in den Automates gesteckt werden, wozu das Fen- 
ster auf der Fahrerseite geoflnel sein muB. Es kann also von 
dem Fahrzeugfuhrer eine Zuordnung dahingehend getrofFen 
werden, daB bei Vorliegen der entsprechenden GroBen (Uhr- 
zeit, Geschwindigkeit, Kurvenradius/Lenkwinkel, Beleuch- 
tung) das Seitenfenster auf der Fahrerseite selbsttatig geoff- 
net wird. 

Weiterhin konnen die von dem Fahrzeugfuhrer gewahlten 
Zuordnungen und Abhangigkeiten bei einer Warning des 
Fahrzeugs ausgelesen werden und gegebenenfalls bei ande- 
ren Fahrzeugen vom Fahrzeughersteller voreingestellt wer- 
den. 



Patentanspruche 

1 . Verfahren zum Steuern oder Regeln von Funktionen 
in einem Kraftfahrzeug in Abhangigkeit von GroBen, 
die Betriebs- und/oderUmgebungsbedingungen betref- 
fen, dadurch gekennzeichnet, daB von einer Bedie- 
nungsperson GroBen hinsichtlich charakteristischer 
Werte und/oder hinsichtlich charakteristischer Ande- 
rungen auswahlbar sind (101), wobei eine Zuordnung 
wenigstens einer zu steuernden oder zu regelnden 
Funktion zu den charakteristischen Werten und/oder 
den charakteristischen Anderungen festlegbar ist (101), 
wobei im laufenden Betrieb die vorgegebene Steue- 
rung oder Regelung der festgelegten Funktion dann er- 
folgt, wenn die charakteristischen Anderungen und/ 
oder die charakteristischen Werte der ausgewahlten 
GroBen festgestellt werden (201, 203). 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB nur solche Funktionen in der Zuordnung fest- 
legbar sind, die dem Komfort und nicht der Fahrsicher- 
heit dienen (101). 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB von einer Bedienungsperson GroBen hin- 
sichtlich charakteristischer Werte und/oder hinsichtlich 
charakteristischer Anderungen auswahlbar sind (101, 
103), wobei eine Abhangigkeit wenigstens einer durch 
den Fahrzeugfuhrer zu steuernden oder zu regelnden 
Funktion zu den charakteristischen Werten und/oder 
den charakteristischen Andcrungcn festlegbar ist (101, 
103), wobei im laufenden Betrieb eine Informations- 
ausgabe betreffend die durch den Fahrzeugfuhrer vor- 
zunehmende Steuerung oder Regelung erfolgt, wenn 
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die charakteristischen Anderungen und/oder die cha- 
rakteristischen Werte der ausgewahlten GroCen festge- 
stellt werden (201, 204). 

4. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB bei einer einselzenden 5 
Steuerung oder Regelung einer Funktion aufgrund ei- 
ner feslgelegten Zuordnung angezeigt wird, daB diese 
Steuerung oder Regelung aufgrund einer feslgelegten 
Zuordnung erfolgt (203). 

5. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 10 
net. daB zumindest fur einige Male der einsetzenden 
Steuerung oder Regelung einer Funktion nach der er- 
folgten Festlegung der Zuordnung zumindest eine Ab- 
frage erfolgt, ob die Zuordnung beibehalten werden 
soil (205). V 15 

6. Verfahren nach Anspruch 5 in weiterer Ruckbezie- 
hung auf Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB zu- 
mindest fiir cinigc Male der Infonnationsausgabc nach 
der erfolgten Festlegung der Abhangigkeit zumindest 
eine Abfrage erfolgt, ob die Abhangigkeit beibehalten 20 
werden soli (205). 

7. Verfahren zum Steuern oder Regeln von Funktionen 
in einem Kraftfahrzeug in Abhangigkeit von GroBen, 
die Betriebs- und/oder Umgebungsbedingungen betref- 
fen, dadurch gekennzeichnet, daB zu einer vorgegebe- 25 
nen Zuordnung wenigstens einer zu steuernden oder zu 
regelnden Funktion zu wenigstens einem charakteristi- 
schen Wert und/oder zu wenigstens einer charakteristi- 
schen Anderung wenigstens einer GroBe im laufenden 
Betrieb die Steuerung oder Regelung der Funktion 30 
dann erfolgt, wenn die charakteristischen Anderungen 
und/oder die charakteristischen Werte der wenigstens 
einen GroBe festgestellt werden (201, 203), wobei zu- 
mindest fiir einige Male der einsetzenden Steuerung 
oder Regelung einer Funktion eine Inform ationsaus- 35 
gabe erfolgt, daB die Steuerung bzw. Regelung wegen 
einer vorgegebenen Zuordnung erfolgt (203), wobei 
zumindest fur einige Male der einsetzenden Steuerung 
oder Regelung einer Funktion eine Abfrage erfolgt, ob 
die Zuordnung beibehalten werden soil (205). 40 
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